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На теперішній час в Україні для оновлення вантажного парку залізниць за один із варіантів базових
візків перспективних вагонів прийнято візки моделі 18-9817 (ICG Motion Control), які призначені для
експлуатації на залізницях колії 1520 мм у вантажних вагонах з підвищеним до 25 тс осьовим наванта-
женням. Мета даної статті – створення зносостійкого профілю коліс для цих візків для покращання їх
взаємодії та умов контакту з рейковою колією. Застосовано методи математичного моделювання, числово-
го інтегрування, теорії коливань, статистичної динаміки.

В статті приведено результати досліджень щодо розробки зносостійкого профілю коліс. Описано ме-
тодику відбору профілів коліс із серії побудованих профілів. Для кожного варіанта профілю розв’язано
просторову задачу контакту коліс і рейок, виконано аналіз параметрів взаємодії, у тому числі розмірів та
розташування контактних плям. Проведено розрахунки вписування піввагона з візками 18-9817 у кругову
криву малого радіуса (300 м) із різним ступенем зносу рейок та його руху по прямих ділянках колії. При
аналізі отриманих результатів із побудованих профілів виконано вибір за двома протирічними критерія-
ми: мінімуму гребеневого зносу коліс і максимуму запасу стійкості руху екіпажу. Вибраному профілю
надано назву ІТМ-73-03.

Показано, що використання нового профілю коліс значно покращує процес взаємодії вантажного ва-
гона з підвищеним осьовим навантаженням і колії та суттєво знижує гребеневий знос коліс, забезпечуючи
при цьому високі динамічні якості екіпажа.

Виконано оцінку можливості використання профілю коліс ІТМ-73-03 у візках зі звичайним наван-
таженням на вісь 23,5 тс. Для проведення такого дослідження виконано розрахунки коливань піввагона з
візками нового покоління моделі 18-7020 при русі по криволінійних та прямих ділянках колії. Зроблено
висновок про допустимість використання нового профілю для обточування коліс вантажних вагонів з
осьовим навантаженням 23,5 тс.
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