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Статья посвящена решению проблемы снижения интенсивности износа колес грузовых вагонов,
эксплуатирующихся на железных дорогах шириной колеи 1520 мм. Дано краткое описание предложенной
сотрудниками Института технической механики Национальной академии наук Украины и Государствен-
ного космического агентства Украины (ИТМ НАНУ и ГКАУ) и внедренной на украинских железных до-
рогах комплексной модернизации типовых тележек (модель 18-100) грузовых вагонов за счет использова-
ния адаптированных для стран СНГ устройств американских компаний и колес со специально разрабо-
танным в ИТМ НАНУ и ГКАУ износостойким профилем ИТМ-73, которая позволяет в несколько раз
увеличить ресурс проблемных узлов ходовых частей, в том числе в 2−2,5 раза снизить износ контакти-
рующих поверхностей колес и рельсов.

Цель работы заключалась в усовершенствовании комплексной модернизации тележек грузовых ва-
гонов – создании новых износостойких профилей колес, в частности с учетом формы износа головок рель-
сов. Предложен приближенный способ решения задачи взаимодействия колеса и рельса с определением
положения и размеров неэллиптических контактных пятен, в том числе при конформном контакте. Разра-
ботаны новые профили колес для обточки изношенных колес (ИТМ-73-01), а также новых колес для ваго-
нов с осевой нагрузкой на рельсы 23,5  тс (ИТМ-73-02) и 25 тс (ИТМ-73-03). Применены методы матема-
тического моделирования, численного интегрирования, теории колебаний, статистической динамики.

Приведены данные теоретических и экспериментальных исследований, свидетельствующие о том,
что средняя интенсивность износа гребней колес грузовых вагонов с комплексно модернизированными
тележками, оборудованными колесами с профилем ИТМ-73-01, в 3,5−5 раз ниже, чем при том же пробеге
у типового вагона со стандартным профилем колес. По прогнозным оценкам, использование колес с про-
филем ИТМ-73-02, ИТМ-73-03 в вагонах с комплексно модернизированными тележками позволит достиг-
нуть еще большего повышения ресурсных показателей колесных пар по износу гребней.

Ключевые слова: тележка грузового вагона, комплексная модернизация,
износ пары «колесо–рельс», износостойкий профиль колес, динамические ка-
чества вагона, повышенная нагрузка на ось.
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